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RSU unterbreitet Vorschlag fir

neue Winterreifenverordnung

or dem Hintergrund der von

Bundesverkehrsminister Peter

Ramsauer angekindigten Win-

terreifenpflicht hat man sich bei

der RSU Reifen-Center GmbH
Gedanken dariiber gemacht, wie die neue
Winterreifenverordnung aussehen kdnnte.
Simon Reichenecker, Geschaftsflihrer des
in St. Johann (Landkreis Reutlingen/Ba-
den-Wirttemberg) beheimateten Unter-
nehmens, das unter dem Namen TyreSys-
tem eine B2B-Onlinereifenhandelsplatt-
form betreibt, hat sich deshalb an den Mi-
nister gewandt, um mit den eigenen Vor-
schlagen zu einer ,transparenten, nachvoll-
ziehbaren und eindeutigen Verordnung®
beizutragen. Dem der NEUE REIFENZEI-
TUNG vorliegenden Schreiben ist zu ent-
nehmen, dass man von einer zeitlich be-
grenzten Winterreifenpflicht nicht viel halt.
,Obwonhlich dies aus Unternehmersicht be-
firworten wirde, ist dies dem Kunden mei-
nes Erachtens nach nicht zumutbar*, so der
RSU-Geschaftsfihrer. Aus seiner Sicht zu
bevorzugen wére eine Regelung, wonach
eine zuklinfige Winterreifenpflicht grund-
sétzlich unterhalb einer bestimmten Tem-
peratur galte. ,Realistisch finde ich hierbei
jedoch nicht die Sieben-Grad-Grenze, son-
dern eher einen vertretbaren Wert von null
Grad Celsius. Zwischen null und sieben
Grad Celsius sollten Winterreifen meines
Erachtens nach weiterhin lediglich empfoh-
len werden", teilt Reichenecker dem Bun-
desverkehrsminister seine diesbezugli-
chen Uberlegungen mit.

Argumente, die flir eine Winterreifen-
pflicht unter null Grad Celsius sprechen,
sind seiner Meinung nach, dass damit eine
transparente und jederzeit kontrollierbare
Regelung getroffen wiirde, zumal jedem
Autofahrer eine Temperaturmessung zuge-
mutet werden kénne und zudem nahezu je-
des neue Auto eine AuBentemperaturan-
zeige besitze. Fahrer von Zweitfahrzeu-
gen, Schonwetterfahrzeugen und Perso-
nen, die nicht zwingend auf ihr Fahrzeug
angewiesen sind, werden dabei nicht be-
nachteiligt, da diese somit nicht zwangslau-
fig Winterreifen aufziehen missen, wenn
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Sie beispielsweise im Winter aus-
schlieBlich bei héheren Temperatu-
ren fahren méchten, nennt Reichen-
ecker einen weiteren Vorteil eines
solchen Ansatzes. Wollte man eine
Winterreifenpflicht demgegeniber
beispielsweise daran binden, dass
es schneit oder auf den StraBen
Schnee liegt, sei die Sache jedoch
nicht ganz so einfach. ,Was ge-
schieht, wenn Minusgrade herr-
schen, es aber weder schneit noch
Schnee auf der StraBe liegt und so-
mit die Gefahr einer plétzlich auftre-
tenden Glatte bestiinde? Planen Sie,
Eis und Uberfrierende Nasse eben-
falls mit in das Gesetz aufzuneh-
men? Wenn ja, wie verhalt sich die
Sachlage bei einer Kontrolle vor
oder nach der Stelle mit Giberfrieren-
der Nasse oder Eis? Wie lautet die
genaue Definition von ,Schnee’, wie
verhélt sich die Regelung beispiels-
weise bei leichtem Schneeregen?”,
fragt der RSU-Geschéaftsfiihrer sich
und Ramsauer. ,Schnee, Eis und ei-
ne glatte Fahrbahn kann es Gber null Grad
Celsius nicht geben, unter null Grad Celsi-
us muss jedoch jederzeit damit gerechnet
werden”, bringt Reichenecker seine Mei-
nung bzw. die Logik hinter dem RSU-Vor-
schlag auf den Punkt.

Uberlegungen hat er aber auch rund
um die Definition von Winterreifen ange-
stellt. In diesem Zusammenhang wird die
Einfuhrung einer neuen Kennzeichnung fiir
in Zukunft so klassifizierte Reifenmodelle
vorgeschlagen. Denn wiirde man die be-
kannten ,M&S"-, ,M+S"- bzw. ,MS"-Symbo-
le verwenden wollen, sei zu bedenken, dass
,diese Bezeichnungen von einigen Her-
stellern bereits standardmaBig flr die Pro-
filbezeichnung verwendet werden®. Sollte
trotzdem die Wahl auf sie fallen, miisste ei-
ne lingere Ubergangsfrist in Kauf genom-
men werden, wird weiter argumentiert. Wer-
de allerdings ein neues Symbol verwendet,
welches bisher von der Reifenindustrie
nicht verwendet wird (beispielhaft genannt
wird ,EUMS"), dann falle auch hier eine ein-

Hat sich mit konkreten Vorschlégen rund um die geplante
Winterreifenpflicht an das Bundesverkehrsministerium
gewandt: Simon Reichenecker, Geschaftsfiihrer der RSU Reifen-
Center GmbH und Betreiber der TyreSystem genannten
B2B-Reifenhandelsplattform

fache Definition sehr leicht. ,Winterreifen,
die nach {Datum} produziert wurden, mis-
sen einem entsprechenden Priifverfahren
unterzogen werden. Bei bestandener Win-
tertauglichkeit diirfen die Reifen die Be-
zeichnung ,EUMS' tragen. Bei Reifen, die
vor dem {Datum} produziert wurden, reicht
es aus, wenn diese beispielsweise eines
der folgenden Symbole tragen: M&S'
M+S', \MS' oder Schneeflocke”, so Rei-
cheneckers konkreter Vorschlag diesbe-
zliglich. Bei der Vergabe des Symbols soll-
te das Bundesverkehrsministerium jeden-
falls auf eine eindeutige Kennzeichnung
bestehen und dem Kunden — mit Blick auf
das im Marki ebenfalls bereits gangige
Schneeflockensymbol — nicht zumuten,
zwischen den unterschiedlichen Symbolen
zu unterscheiden. ,Ziehen Sie auch in Er-
wagung, die Mindestprofiltiefe von vier Mil-
limetern bei Winterreifen im Gesetz veran-
kern“, bittet der RSU-Geschéftsflihrer ab-
schlieBend den Bundesverkehrsminister.
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